A 30 afios del golpe Huelga de camioneros 1972y 1973
El paro que coroné el fin 6 larebelion de los patrones
Susana Rojas. El periodista Nro 37

Cuando a principios de octubre de
1972, el gremio chileno de camioneros
decidio paralizar sus funciones de
norte a sur, tenia pleno conocimiento
del quiebre que produciria en el
gobierno de Allende. Fortalecidos con
casi dos millones de doélares de la CIA,
la asociacion de transportistas y otros, comenzaron el inicio del fin. Hoy a 30 anos de
estos sucesos, El Periodista intenta develar la accion de este movimiento en la lucha
por derrocar al primer gobierno socialista en el poder.

Para nadie es un misterio que en 1972 el clima que reinaba en el pais estaba
llegando a su punto mas algido. El odio gestado dia a dia, se transformaba en
huelgas, sabotaje y en un sin fin de acuerdos entre los golpistas extranjeros y
nacionales.

Los contrarios a Allende fueron perfeccionando sus métodos hasta hacer estallar la
economia nacional, y los rumores que circulaban incitaban a la gente a retirar sus

ahorros de los bancos, y ha desaparecer del mercado cuanto articulo existiera. En

este escenario resultaba dificil imaginar que algo peor estaba por suceder.

El dia 9 de octubre de 1972, Chile fue sorprendido por la huelga de los
transportistas.

La Confederacion Nacional del Transporte, presidida en ese entonces, por uno de los
dirigentes del grupo paramilitar de ultraderecha "Patria y Libertad", Le6on Vilarin, y
que reunia a 165 sindicatos de camioneros, con 40 mil miembros y 56 mil vehiculos,
decretaron paro indefinido de actividades en todo el pais, el cual comenzo6 a
cumplirse, con rigurosidad militar.

La huelga, financiada desde EEUU e inserta dentro del denominado "Plan
Septiembre", buscaba, segin documentos desclasificados de la CIA, "poner en
practica una técnica que, bajo un contenido de masas, se basa en el "gremialismo"
de los patrones y en la "resistencia civil" de la burguesia". Fue tan planificada, que
un dia antes del paro, el entonces embajador estadounidense en Chile, Nathaniel
Davis envié un cable secreto al presidente Nixon donde le informaba que "para
proteger los intereses de la oposicion, la confrontacion puede resultar inevitable". Y
asi fue.

El descontrol invadia al pais y el gremio de transportistas se hacia mas fuerte. Se
sumaron la Confederacion del Comercio Detallista, presidida por su actual
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representante, Rafael Cumsille, con un cierre casi total de sus locales; la
Confederacion de la Pequena Industria y Artesanado, las Federaciones de
estudiantes universitarios y secundarios, los principales colegios profesionales, 5 mil
300 asentamientos campesinos, los portuarios, los trabajadores de la Universidad de
Chile, los pilotos de LAN y la poderosa Confederacion de la Producciéon y el Comercio,
con todas sus ramas.

Simultaneamente, las cabezas del movimiento desestabilizador, Leon Vilarin, Rafael

Cumsille, Guillermo Elton, Eduardo Arriagada, Jaime Guzman y otros dirigentes, ya
evaluaban la accion emprendida, e intentaban sustentar el caos, convencidos de que
esta vez el gobierno si caeria.

Tal y como consta en los documentos desclasificados sobre la acciéon de la CIA en
Chile, de los 8 millones de dodlares que esta agencia destiné a la campana de
oposicion al gobierno de Allende, mas de dos, fue para financiar el paro de los
patrones, como se le denominé a la accion golpista de los transportistas.

En opinion de quienes vivieron el hecho, la huelga de camioneros fue el detonante
final. Producto de nuestra particular geografia, la economia chilena esta a merced de
su transporte rodado. Paralizarlo es paralizar el pais. Pero el gremio del transporte
era una de las muchas fibras sociales que veia profundamente afectados sus
intereses economicos por las reformas socialistas.

Sin embargo, esta maniobra respondia a una planificacion estratégica mayor, que
segun el Manual del perfecto golpista, correspondia a la fase dos del propésito final:
"Después de una o dos huelgas patronales y de transporte, se realiza un Ensayo
General de Fuerza, o Globo de Ensayo, de manera de saber cuales son las
inclinaciones de los mandos decisivos. En Chile, ese evento, fue reprimido con una
movilizacion inconsulta de tanquetas, que fue abortada por la movilizacién popular y
la unidad del Alto Mando, bajo la conduccion del General constitucionalista Carlos
Prats".

Pero sin duda, inserto o no en una planificacion mayor, este paro buscé un impacto
inmediato. La ausencia de transporte carretero podia interrumpir todos los
abastecimientos de alimentos, articulos importantes, materias primas y
especialmente la distribucion de alimentos para la clase trabajadora. Ademas, la
huelga no ocurria aislada. Los comerciantes cerraron sus negocios, los industriales
pararon sus maquinas, las organizaciones de profesionales médicos, abogados,
dentistas, periodistas y otras, votaron por la adhesion a la huelga y suspendieron
toda actividad, aumentando la atmosfera de panico. Segtin investigaciones del
periodista Mike Gonzalez -que se sustentan en su libro "Chile 1972-1973:
Revolucion y Contrarrevolucion'-, la suposicion de la derecha y del gobierno
estadounidense, era que el panico forzara a Allende a renunciar o, mejor aun,
posibilitaria dejarlo en el poder para imponer las necesarias medidas de austeridad,
separandolo asi de las bases de la Unidad Popular, para finalmente provocarle una
estruendosa derrota en las elecciones al Congreso de marzo de 1973. A juicio del
periodista, la estrategia se frustr6 certeramente gracias a la clase trabajadora. "Para
los trabajadores la situacion era muy clara. El problema inmediato era mantener el
sistema de transporte, mantener las fabricas abiertas y asegurarse el abastecimiento
de alimentos. Grupos de trabajadores salieron a las calles a primera hora de la
manana. Cada forma de transporte disponible era requisada y conducida por
voluntarios. En las fabricas los comités de vigilancia fueron adiestrados para
protegerse de los sabotajes y la produccion fue mantenida. En los barrios obreros,
largas y pacientes filas se formaban delante de los almacenes y supermercados, los
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propietarios eran persuadidos para abrirlos o, en caso contrario, los establecimientos
eran abiertos y mantenidos por las propias personas del local, que montaban
guardia permanente".

El pueblo enfrenté la huelga patronal. Sin embargo, el gobierno capitulé y negocio.
Doce dias después del paro se firmo el Pliego de Chile.

En este documento se contenian una serie de beneficios que segiin los gremios no
habian sido cumplidos. Pero seguin declararon los transportistas de la época en
diferentes diarios nacionales, el acuerdo mas importante implicito en el acta, era el
compromiso de que la actividad no seria estatizada. Con el fin de analizar el Pliego
de Chile, el Gobierno cre6 de inmediato una comision formada por varios ministerios
-Hacienda, Obras, Agricultura y Defensa-, y presidida por el almirante Ismael
Huerta. A esto se le denominé, el Comité Nacional del Transporte.

Pero el intento de acercamiento se vio frustrada, y segun se lee en el texto "La
economia chilena bajo el mando de Salvador Allende" de Marly Theunisse, mientras
el Comité sesionaba, la Corfo avanzaba por la ruta de la socializacion. Se entregaron
cerca de 200 camiones Fiat a empresas estatales (IANSA, SOQUIMICH) para que
realizasen sus propios fletes y, se constituy6 en el norte, una sociedad mixta de
transportes, con capitales de Corfo.

Acorralado por los gremios y con el pais en crisis, Allende buscé una solucion inédita
en su mandato. Casi un mes después del inicio del paro, el 2 de noviembre, juraba
un nuevo gabinete, compuesto por tres miembros de las FFAA, entre ellos el
comandante en jefe del Ejército, general Carlos Prats, asi como por dos altos
dirigentes de la CUT. Este fue el primer acercamiento de los militares al poder.

Ante tamana senal, tres dias después, los dirigentes gremiales "por el interés
supremo de Chile" deponian su actitud, pero de no cumplirse las promesas
gubernamentales, se volveria a una activa movilizacion.

1. EL PRINCIPIO DEL FIN

Dentro del programa de la UP se contemplaba la creacion de tres areas de la
economia: social, privada y mixta. El area social se formaba con las empresas
estatales existentes, mas la incorporacion de un reducido grupo de companias que
ejercian altos grados de monopolio en el mercado o que tenian importancia
estratégica para el desarrollo del pais. Basandose en atribuciones legales el gobierno
intervino o requiso, temporalmente, empresas y bienes que afectaran el
funcionamiento del mercado. Sin embargo, esta socializacion de empresas no
impidié que el sector privado continuara siendo ampliamente predominante en la
manufactura, agricultura, comercio minorista y, por supuesto, en el transporte.

La mayoria de los transportistas en paro no eran asalariados sino propietarios de
camiones, algunos de ellos de grandes flotas que transportaban mercaderia por todo
el pais.

El tamano limitado de las redes ferroviarias nacionales, les daba a los transportistas
un papel econémico crucial y una fuerza real. De hecho, para analistas
especializados la huelga era un movimiento clave dentro de una estrategia, en la cual
los camioneros cumplian el papel de fuerza de choque, para una clase decidida a
reasumir el control sobre el Estado, el cual sentian haber perdido.
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"Me comprometo a asegurar la paz social del pais y a garantizar las elecciones que
deben celebrarse en marzo de 1973 para renovar a los miembros del Congreso",
aseguro el general Prats cuando asumi6 Interior. Y no habia porque dudar. Todo
presagiaba que la llegada de los militares al gobierno apaciguaria las turbulentas
aguas de la politica nacional, incluso poco después, ellos también se encargaron del
abastecimiento y distribucion de los alimentos, con el fin de terminar con los
problemas de mercado negro, gestiéon que quedé encabezada por el padre de la
actual ministra de Defensa, el general Bachelet de la Fuerza Aerea.

Prats declar6 con énfasis que la presencia de las FFAA no implicaba un compromiso
politico, sino una colaboracién patriotica en aras de la paz social. Por su parte, el
gobierno aseguraba que el paro nacional quedaba resuelto.

La burguesia comercial decidié mantenerse quieta por un tiempo, sin embargo, la
cabeza del movimiento de transportistas, Leon Vilarin, ya era una figura fuerte y,
segun el dirigente de la época, Ernesto Riquelme, quien se relacioné con el fallecido
el Patria y Libertad, "Vilarin era un hombre que en 1973 valia millones de dolares.
Era un hombre impecable. Un ejemplo, realmente."

El poder de cohesion que Vilarin ejercia en el movimiento gremial, hacia que todos
los sectores sociales estuvieran pendientes a las decisiones del gobierno, y al mas
minimo sentimiento de que los acuerdos no se estaban cumpliendo, amenazaba con
parar. Finalmente, segun data en antecedentes historicos contenidos en el texto "La
redistribucion del ingreso en Chile durante el Gobierno de la Unidad Popular, éxito y
frustracion", de José Serra y Arturo Leodn, el 25 de julio de 1973, los transportistas
afiliados a la Confederacion de duefios de camiones, reeditaron, "corregido y
aumentado” su paro de octubre del 72.

Esta vez -dijeron los transportistas- seria una "pelea definitiva". No se aliaron con los
gremios que los acompanaron en octubre ni con los partidos opositores. En cambio,
se apoyaron en los demas sectores de los rodados: microbuseros, taxibuseros y
taxistas. Ademas aprovechando la experiencia de octubre, se prepararon
cuidadosamente: desde antes de la hora cero, empezaron a ocultar sus camiones.

2.Y EL FIN LLEGA SOBRE RUEDAS

Para 1973 el gobierno de Allende se encontraba desgastado, y dificilmente podria
resistir otro paro como el de octubre del 72. La campana de desprestigio, ejecutada y
financiada entre la CIA y los medios de comunicacion nacionales, ya habia surtido
efecto. La sublevacion y la agitacion social, ya eran un oficio. Al respecto, el libro
"Chile, la verdad historica. El marxismo-leninismo", de Manuel Fuentes Wendling,
afirma: "El nuevo paro sorprendio6 otra vez al gobierno. Las autoridades sostuvieron
que los dirigentes de la Confederacion de Transporte Terrestre tenian todo dispuesto
para detener las actividades. A lo que ellos replicaron, ‘no estamos en presencia de
un paro ni de una huelga, sino tan sélo de la legitima suspension de actividades
acordada por particulares duenos de un camioén, quienes al no recibir de parte del
gobierno los elementos minimos que se acordaron para ejecutar el servicio del
transporte de carga, han acordado libremente suspender en forma indefinida sus

m

labores habituales, hasta que no se les cumpla lo acordado".
El representante de la época, Juan Jara aseguro a la revista Ercilla que: "nunca

existié6 nada preparado por la directiva antes de la orden de paro, cada dueno de
camion y sindicato, buscoé la mejor forma para proteger sus vehiculos. Unos

CEME - Centro de Estudios Miguel Enriquez - Archivo Chile



prefirieron juntarlos en parques especiales. Otros, que son la mayoria, quisieron
ocultarlos individualmente."

Sin embargo, esta paralizacion solo estaba cementando el camino hacia el final.

El tenso clima de negociaciones alarg6 el conflicto en una semana de inttiles
conversaciones. La Oficina de Planificacion Nacional, avalué las pérdidas en 60
millones de doélares y, segiin sus cifras, quedaron sin distribuir dos millones de kilos
de leche en polvo, que beneficiarian a tres millones y medio de personas.

Esta vez, el gremio del rodado, refundié sus exigencias en catorce puntos, debido a
que todas las ramas del transporte poseian el mismo problema: la falta de repuestos
y de maquinas. Pero quien habia ganado mayor fuerza en el paro de octubre, sin
duda habia sido la Confederacion de Sindicatos de Duefios de Camiones, la que se
sentia mas perjudicada y traicionada, por lo que estimaba, incumplimientos.

Pero como casi todos los acontecimientos que rodearon la caida de Allende, poco o
nada estaba en manos del gobierno, la falta de repuestos y maquinas, no dependia
de Chile, sino de EEUU, que a esa altura, ya veia coronados todos sus propositos en
el lejano pais con el bloqueo comercial y el desabastecimiento.

Esta paralizacion, que fue histérica producto de su fuerza y cohesion, fue la antesala
a la intervencion de las fuerzas militares en Chile, pero también sirvié para
demostrar como se puede paralizar a el pais mas largo y estrecho del mundo.
Leccion que el gremio conoce y asume, hasta el dia de hoy.

Fuente: www.elperiodista.cl
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